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 :چکیده

هدف  و  جاده:  مقدمه  مهم   یکی   یاتصادفات  سلامت    یهاچالش  نیتراز 

ا  یعموم پ  یمنیو  که  است  کرمانشاه  استان  و    ی مال  ،یجان  ی امدهای در 

ا  یاگسترده  یروان بروز  تأث   نیدارد.  تحت  انسان  ریحوادث    ، ی عوامل 

فن  یطی مح  ، یرساختیز دارد. هدف پژوهش حاضر، شناسا  یو  و    ییقرار 

تص  ی بندتیاولو بر  مؤثر  با    ی اجاده  ادفاتعوامل  کرمانشاه  استان  در 

 بود.  یف یو ک یکم ی بیترک کردیاستفاده از رو
مطالعه  ترک  نیا:  روش  نوع  از  بود.  Mixed Methods)  یبیمطالعه   )

 ۱۴۰۳استان کرمانشاه در سال    یاشامل آمار تصادفات جاده  یکم  یهاداده

اول   ماهه  پا  ۱۴۰۴و شش  از  که  اورژانس و    سی پل  یهاگاهیبود  راهور، 

راهدار داده  یسازمان  شد.  با    یفیک   یهااستخراج  مصاحبه    ۱۵شامل 

هدفمند و   یریگبحران با نمونه  تیریو مد ژانس اور ک،ی خبرگان حوزه تراف

مضمون    لیبا استفاده از روش تحل   یف یک  یهاداده  لیحداکثر تنوع بود. تحل

برا  و  شد  تکن  یبندتی اولو  یانجام  از    یریگمیتصم   یها کی عوامل 

 . دیاستفاده گرد ارهیچندمع

زیرتم و بیش    ۱۱تم اصلی،    ۴ها منجر به استخراج  تحلیل داده    یافته ها:

ازکد اولیه شد. تم  ۱۲۰از   عوامل انسانی   -۱: )های اصلی عبارت بودند 

قوانین رعایت  و  راننده  )کیفیت   -۲(،  )رفتار  راه  مهندسی  و  زیرساخت 

شرایط محیطی و جوی )باران، مه، برف   -۳(،  هاکشیها، تابلو و خطجاده

)ایمنی و نگهداری خودروهاویژگی   -۴(،  و روشنایی نقلیه    (. های وسیله 

و  یافته دارند  را  اهمیت  و  وزن  بیشترین  انسانی  عوامل  که  داد  نشان  ها 

ها و تقویت هماهنگی میان نهادهای اصلاح رفتار راننده، بهبود زیرساخت

 . های اصلی کاهش تصادفات هستند مسئول از اولویت

جاده  بحث: تصادفات  کاهش  که  داد  نشان  رویکردی  مطالعه  نیازمند  ای 

ها،  جامع و چندسطحی است که شامل آموزش رانندگان، اصلاح زیرساخت

اولویت باشد.  نقلیه  وسایل  ایمنی  ارتقای  و  محیطی  شرایط  بندی  مدیریت 

 کند.  عوامل، امکان تمرکز منابع و اقدامات پیشگیرانه هدفمند را فراهم می

کلیدی: جاده  کلمات  انسان  لیتحل  ،یا تصادفات  عوامل   ،یمضمون، 

 استان کرمانشاه  ک، ی تراف  یمنیا رساخت،یز

 

جاده  :مقدمه مهمتصادفات  از  یکی  سطح ای  در  عمومی  سلامت  معضلات  ترین 

شوند. این ویژه در کشورهای در حال توسعه مانند ایران محسوب میجهان و به

میلیون مرگ  به  منجر  سالانه  آسیبحوادث  نفر،  روانی  ها  و  جسمی  های 

به جامعه میناپذیر، و تحمیل هزینهجبران اقتصادی  بر (1.2)گردندهای سنگین   .

اساس گزارش سازمان بهداشت جهانی، ایران یکی از کشورهایی است که نرخ 

جادهمرگ تصادفات  از  ناشی  گزارش  ومیر  جهانی  میانگین  از  بالاتر  آن  در  ای 

 (. 3)شده است 

های خاص جغرافیایی و اجتماعی خود از جمله وجود  استان کرمانشاه، با ویژگی

جاده از  بخشی  بودن  کوهستانی  ترانزیتی،  اقتصادی مسیرهای  وضعیت  و  –ها، 

 طبق.  شودمی   شناخته  کشور  پرحادثه  های استان   از  یکی  عنوانبه  خاص،  اجتماعی

، این استان 1۴۰3  سال  در  کشور  قانونی  پزشکی  سازمان  سوی   از  منتشرشده  آمار

ثبت   و    13۹با  فوتی  جاده  3۶۸2مورد  تصادفات  در  میان  مجروح  در  ای، 

استاستان گرفته  قرار  حادثه  تعداد  بیشترین  با  بروز    (.۴)هایی  در  مؤثر  عوامل 

جاده پیچیدهتصادفات  و  متعدد  خستگی،  ای  )مانند  انسانی  خطاهای  شامل  و  اند 

و   محدود  دید  )مانند  محیطی  شرایط  همراه(،  تلفن  از  استفاده  غیرمجاز،  سرعت 

نامساعد(، ویژگی )نظیر کیفیت آسفالت، روشنایی، و  وضعیت جوی  های جاده 

نبود نگاه    (.5.۶)شوندهای فنی وسایل نقلیه میعلائم راهنمایی(، و همچنین نقص

ها، موجب شده تا اقدامات  بندی علمی آنمند به این عوامل و فقدان اولویت نظام 

باشند نداشته  را  لازم  اثربخشی  تصادفات،  از  پیشگیری  برای  بنابراین، .  اجرایی 

ای دقیق و مبتنی بر شواهد علمی برای شناسایی، تحلیل، و ضرورت انجام مطالعه

ای در استان کرمانشاه، بیش از پیش بندی عوامل مؤثر بر تصادفات جادهاولویت

می اولویت  .شوداحساس  و  دقیق  شناسایی  شواهد  لذا  اساس  بر  عوامل  این  بندی 

تواند به طراحی مداخلات هدفمند کمک کند و  نفعان میعلمی و با مشارکت ذی 

 .نقشی کلیدی در کاهش تصادفات ایفا نماید

 روش تحقیق و اجرا:

 ییتا به شناسا   بود(  یفیو ک  ی)کم  یبیپژوهش به صورت ترک  ین ا  ی روش اجرا 

اولو جاده  بندی یت و  تصادفات  بروز  بر  مؤثر  کرمانشاه   ی اعوامل  استان  در 

هدفمند انجام    یری گبه روش نمونه   یری گ پژوهش، نمونه  یفیبخش ک  در.  بپردازد

شرکت اشد.  حوزه  متخصصان  شامل  راه،    یسپل  یک، تراف  یمنیکنندگان 

امدادگران اورژانس، و همچنکارشناسان حمل   ی ارانندگان حرفه   یبرخ  ینونقل، 

بوم نمونه  یو  بود.  رس  یری گمنطقه  نظر  یدنتا  اشباع  تعداد  ادامه    یبه  و  یافت 

ای از های آماری مربوط به تصادفات جادهابتدا دادهنفر رسید.    15مصاحبه ها به  

سازمان و  اورژانس،  راهور،  پلیس  مانند  مختلف  راهمنابع  جمعهای  آوری  سازی 

ها شامل اطلاعاتی نظیر تعداد تصادفات، نوع تصادف، شرایط جوی،  شد. این داده

 . بودها های جادهساعت وقوع و ویژگی

نیمهمصاحبه ذی های  و  خبرگان  با  راهور،  ساختاریافته  )پلیس  کلیدی  نفعان 

راه کارشناسان  تصادفات،  ...( کارشناسان  و  بحران  مدیریت  اورژانس،  سازی، 

بر تصادفات جاده مؤثر  تا تجربیات آنان درباره عوامل  آوری  ای جمعانجام شد 

ای استان کرمانشاه )نظیر اطلاعات  های آماری مربوط به تصادفات جادهداده.شود

قرار   تحلیل  مورد   )... راهداری و  اورژانس، سازمان  مراکز درمانی و  راه،  پلیس 



های آماری توصیفی و استنباطی استفاده ها از روشگرفت. برای تحلیل این داده

مصاحبهدادهشد.   از  حاصل  تحلیل  های  کیفی  محتوای  تحلیل  روش  با  تا   بودها 

 .گرددترین عوامل مرتبط بر تصادفات استخراج مهم

 یافته ها:
بر اساس نتایج ، در هر دو دوره زمانی، بیشترین نوع تصادف مربوط به  

روبه سال  برخورد  در  است.  بوده  واژگونی  و  برخورد   ۱۴۰۳رو  سهم 
نیز این الگو    ۱۴۰۴  اول  نیمه  در  و  بوده  ٪۲۲  واژگونی  و  ٪۳6رو  روبه

  دهد می  نشان  هایافته  این(.  ٪۲۰  و  ٪۳4ترتیب  مشابه باقی مانده است )به
  با  زمانی،   دوره  دو  هر  در  کرمانشاه  استان  تصادفات  غالب  الگوی  که

دهای مستقیم  برخور  و   واژگونی  همچون  پرخطر   و   شدید   حوادث  بر  تمرکز
 . بوده است

در   دوره  دو  هر  در  تصادفات  سهم  بیشترین  جوی،  شرایط  در خصوص 
  اول ماههشش در ٪84و  ۱۴۰۳ سال  در ٪7۱هوای صاف رخ داده است )

می(.  ۱۴۰۴ نشان  موضوع  عمده  این  بخش  که    تأثیر  تحت  تصادفاتدهد 
ند  مان  انسانی  عوامل  از  ناشی  بیشتر  بلکه  نیست،   جوی  نامساعد  شرایط

سرعت غیرمجاز، سبقت نابجا، خستگی راننده یا عدم توجه به جلو است.  
آلود کاهش یافته و در شرایط برفی  سهم تصادفات در شرایط بارانی و مه

اول   از شرایط  هیچ گزارشی ثبت نشده که می  ۱۴۰۴در نیمه  تواند ناشی 
 . جوی یا میزان تردد در این دوره باشد

رخ  روز  ساعات  در  حوادث  بیشترین  تصادفات،  وقوع  زمان  مورد  در 
این همخوانی  (.  ۱۴۰۴  اول   نیمه   در  ٪66و    ۱۴۰۳  سال   در  ٪6۲اند )داده

دهد  با بیشترین حجم تردد در محورهای استان قابل تفسیر است و نشان می
هم میزان تصادفات  بیشترین  با  ترافیکی  این  اوج ساعات  با  دارد.  پوشانی 

توجه   قابل  سهم  یت  اهم  دهندهنشان  نیز  شب  در  تصادفات  ٪۳8–۳4حال، 
جاده روشنایی  ساعتمدیریت  در  رانندگی  پرخطر  رفتارهای  و  های  ها 

 . نور استکم
دهد. خودروهای  نوع وسیله نقلیه درگیر نیز الگوهای مشخصی را نشان می

 ٪69و    ۱۴۰۳  در  ٪64اند )سواری بیشترین نقش را در تصادفات داشته
ونقل  ها و وسایل حمل، در حالی که سهم موتورسیکلت(۱۴۰۴  اول   نیمه   در

سنگین کمتر اما همچنان قابل توجه است. افزایش سهم خودروهای سواری  
سال   افزایش  می  ۱۴۰۴در  یا  شخصی  وسایل  تردد  رشد  از  ناشی  تواند 

 . شهری باشدسفرهای برون
جاده نوع  بررسی  نهایت،  میدر  نشان  در  ها  تصادفات  بیشترین  که  دهد 

)جاده است  داده  رخ  استان  اصلی    در   ٪65و    ۱۴۰۳سال    در  ٪6۱های 
محور(.  ۱۴۰۴  اول  ماهه شش استان  این  مسیرهای  پرترددترین  معمولاً  ها 

تواند مرتبط با افزایش حجم  می  ۱۴۰۴ها در سال  هستند و افزایش سهم آن
درون برونسفرهای  و  جادهاستانی  سهم  باشد.  بزرگراهی،  استانی  های 

فرعی و روستایی نوسان اندکی داشته اما تغییرات در حد تغییرات ناشی از  
 . الگوی سفرهای فصلی است

 
جاده تصادفات  که  داد  نشان  حاضر  تحت    ی اپژوهش  کرمانشاه  استان  در 

انسان  یبیترک  ریتأث مد  یفن  ، یطی مح  ، یاز عوامل  اما    یتی ریو  دارند،  قرار 

اولو  در  راننده  ز  تیرفتار  عوامل  و  قرار    یرساختینخست  دوم  رتبه  در 

ن  یفیک  یهاافتهیگرفتند.   خبرگان  که  داد  را    تیاولو  یالگو  نیهم  زینشان 

 .  کنندیم دییتأ

 بحث: 

تأث   هاافتهی  تحت  تصادفات  که  داد  عوامل    یامجموعه   ری نشان  از 

  ی قرار دارند و نقش عوامل انسان  ی و فن  ی طی مح ،یرساخت ی ز ،یانسان 

سا برجسته   ر ی از  استعوامل  به    نی ا  ن،ی همچن   . تر  توجه  با  مطالعه 

تحل  ییای جغراف-یبوم  یهایژگی و کرمانشاه،  نقاط    ق ی دق  لی استان  از 

پ   ، یجو   ط ی شرا  ز،ی خحادثه  رانندگان    یکی تراف  کی ساعات  رفتار  و 

و    رانهی شگی مداخلات پ   ی امکان طراح  اتی جزئ   نی ارائه کرده است. ا

م  یهااست ی س فراهم  را  حال  کند،ی هدفمند  مطالع  یدر    ن ی شی پ   اتکه 

کل تمرکز  استان   ی اغلب  و  داشته   ی شهربرون  یهاجاده   ای ها  بر  اند 

و رفتار رانندگان کمتر مورد توجه قرار گرفته است.    ی محل  یهاداده

نت  ک  ی کم  یهاروش   قی تلف  جه، ی در  و    ،یفی و  رانندگان  حضور 

به    یعوامل، ارزش افزوده قابل توجه  یعلم  یبندت ی خبرگان، و اولو

  ران ی تصادفات در ا  تی ری و مد  یاجاده   یمن ی ا  نه ی زم  ر دانش موجود د

 .کندی ارائه م

 نتیجه گیری: 

جاده   تصادفات  که  داد  نشان  حاضر  استان    یاپژوهش 

تأث تحت  انسان  ریکرمانشاه  و   یطیمح  ،یرساختیز  ،یعوامل 

انسان  یفن عوامل  که  دارند،  ب  یقرار  راننده(   نیشتری)رفتار 

تحل  اساس  بر  دارند.  را  ک  یکم  یهاداده  لیوزن  و    یفی و 

با روش  یبندتیاولو  ی ، راهکارهاAHPو    یدلف  یها عوامل 

پ  ییااجر شد.  ارائه  فوق  سطح  چهار   ن یا  یسازادهیدر 

ها و جاده   یمنیا  شیبه کاهش تصادفات، افزا  تواندیم  شنهادهایپ

هماهنگ  مبنا  ی نهادها  نیب  یبهبود  و  کند  کمک   یمسئول 

 .ردیقرار گ یدر استان و سطح مل رانهیشگ یپ یهابرنامه
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